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2. Ugel
Pfedmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované rekonstrukce
Zeleznicni traté v useku Zelezni¢ni stanici Kyjice - Chomutov.
Hodnoceni vlivu zdméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejblizSich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zékona €.
258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na
zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a
vibraci.
Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci pro provoz zaméru a prokazat, zda budou u blizké
chrdnéné obytné zastavby plnény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova studie
zahrnuje nize uvedena hodnoceni (den / noc) vyhledové akustické situace v zajmovém Gzemi
po realizaci zaméru.
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3. Popis zajmového uzemi
Zameérem investora je rekonstruovat Zelezni¢ni svrSek a spodek v zajmovém Uzemi, odstranit
propady rychlosti a provést narovnani oblouku.
Stavba ,Rekonstrukce ftrati v Useku Kyjice — Chomutov" fesi stavebni Upravy stavajici
Zeleznicni trati. Stavbou jsou dotCeny pozemky, na kterych se jiz dnes Zeleznicni trat nachazi.
Tyto pozemky jsou v majetku SZDC a CD a.s.
Déle je soucasti rekonstrukce obména stavajici zabezpecovaci techniky.
Béhem rekonstrukce dojde ke zbourani nékolika budov, vystavbé podchodu, obnové
propustk (mostu) a obnové Zelezni€¢niho svrSku a spodku.
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4. Umisténi zameéru

Stavba ,Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov" fesi stavebni Upravy stavajici
Zeleznicni trati. Stavbou jsou dotCeny pozemky, na kterych se jiz dnes zelezni¢ni trat nachazi.
Tyto pozemky jsou v majetku SZDC a CD a.s.

Kraj: Ustecky

Okres: Chomutov

Trat dle &. JR: ¢. 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i
TU: 0602 7st. Most — Zst. Chomutov — zap. zhlavi
TUDU : 0602 06 Kyjice — Ustfedni stavédlo — Dolni Rybnik

0602 D1 Odbocka Dolni Rybnik
0602 08 Dolni Rybnik — Chomutov mésto

Katastralni uzemi: 786551 Kyjice
660761 Jirkov
716961 Otvice
652458 Chomutov |

Obr. 1 Prostor Zelezniéni trati v Gseku Z
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5. Charakteristika zdroja hluku

Pfedmétem hlukové studie je hodnoceni hluku z dopravy po realizaci zaméru.

1. Zdroje hluku z dopravy — stavajici stav a vyhled Zelezni¢ni trat’

Zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava pfi provozu a automobilova doprava v okoli Zelezni¢ni
trati. Stavajici hlukova situace byla zméfena na dvou mistech u obytnych domd v tésné
blizkosti Zelezni¢ni trati. Vice viz. kapitola 6. Stavajici hlukova zatéz.

Tab. 1 Pocet prijezdl za 24 hodin — rok 2000

Usek Kyjice — odboéka Dolni Rybnik

Rozsah dopravy Pocty viak
Pramérna délka a hmotnost Pram. | % kotou¢. &ni i
Druh viaku > | rychlost brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 vozl, 351 t 93,3 0 1,4 14,2
R Plzern 853, 2 vozy, 90 t 80,0 0 0 2,8
Sp 362, 5 vozl, 294 t 93,3 0 2,6 1,3
Os Most 163, 5 vozu, 294 t 93,3 0 6,2 16,7
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 97,0 0 2,4 4,1
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 85,0 0 8,0 13,7
Mn 742, 15 voz(, 185 m, 494 t 60,0 0 0,0 0,2
Usek Jirkov nz — odboéka Dolni Rybnik
Rozsah dopravy Pocty viaki
Priamérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku > | rychlost | brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
Os Jirkov 810, 14 m, 24 t 41,3 0 2,9 9,2
Mn 742, 87 m, 150 t 36,2 0 0 1
Usek odbogka Dolni Rybnik — odbogka Chomutov mésto
Rozsah dopravy Pocty vlaku
Priamérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku ’ rychlost brzd Nocni Denni
slozeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 vozu, 351 t 66,5 0 1,4 14,2
R Plzern 853, 2 vozy, 90 t 58,1 0 0 2,8
Sp 362, 5 vozl, 294 t 66,5 0 2,6 1,3
Os Most 163, 5 vozu, 294 t 66,5 0 6,2 16,7
Os Jirkov 810, 14 m, 24 t 57,2 0 2,9 9,2
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 75,4 0 2,4 4.1
Pn 163, 25 vozUl, 484 m, 1290 t 75,4 0 8,0 13,7
Mn 742,15 voz(, 185 m, 494 t 51,7 0 0,0 1,2
HS — Kyjice -Chomutov Stranka 7
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Usek odbocka Chomutov mésto — Chomutov osobni nadrai

Rozsah dopravy Pocty viaki
Priamérna délka a hmotnost Pram. | % kotou¢. &ni i
Druh viaku > | rychlost | brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 voz(l, 351 t 57,6 0 1,4 14,2
R Plzen 853, 2 vozy, 90 t 55,6 0 0 2,8
Sp 362, 5 voz(l, 294 t 57,6 0 2,6 1,3
Os Most 163, 5 vozl, 294 t 57,6 0 6,2 16,7
Os Jirkov 810,14 m, 24t 56,1 0 29 9,2
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 84,3 0 1,1 2,0
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 71,3 0 1,4 2,5
Usek odbogka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi
Rozsah dopravy Pocty vlakui
Pramérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku ’ rychlost brzd Nocni Denni
slozeni soupravy doba doba
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 35,5 0 1,3 2,1
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 35,5 0 6,6 11,2
Mn 742,15 voz(, 185 m, 494 t 32,6 0 0 1,2
Tab. 2 Stavajici pocet prijezdu za 24 hodin —rok 2016
Usek Kyijice — odbogka Dolni Rybnik
Rozsah dopravy Pocty vlaku
Pramérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku ’ rychlost brzd Nocni Denni
slozeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 vozl, 351 t 97,4 33 1 17
R Plzen 854, 2 vozy, 90 t 93,3 50 0,8 10,9
Sp 362, 5 vozll, 294 t 99,4 80 2,4 5,0
Os Most 640, 80 m, 169t 99,4 100 5,2 32,8
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 97,0 0 2,2 3,9
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 85,0 0 4,9 11,3
Mn 742, 15 voz(, 185 m, 494 t 60,0 0 1,1 1,0
Lv 2x 163,34 m, 176 t 80,0 0 4,2 6,9
HS — Kyjice -Chomutov Stranka 8
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Usek Jirkov nz — odboéka Dolni Rybnik
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:ozsah Pram. rychlost % kotou¢. Poéty Rozsah Pram.
opravy brzd viaku dopravy | rychlost
Os Jirkov 814,26 m, 36t 451 0 5,0 16,7
Mn 742, 3 vozy, 583 m, 140 t 36,2 0 0 2,0
Usek odbogka Dolni Rybnik — odbogka Chomutov mésto
Rozsah dopravy ] % Pocty viaka
bruh viaku Primérna délka a hmotnost, r;crrt:lrét k(;trc;zé. Noéni Denni
slozeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 vozl, 351t 66,5 33 1 17
R Plzen 854, 2 vozy, 90 t 68,0 50 0,8 10,9
Sp 362, 5 vozll, 294 t 71,8 80 2,4 5,0
Os Most 640,80 m, 169t 71,8 100 5,2 32,8
Os Jirkov 814,26 m, 36 t 59,0 0 5,0 16,7
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 75,4 0 2,2 3,9
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 75,4 0 4,9 11,3
Mn 742,15 voz(, 185 m, 494 t 51,7 0 1,1 3,0
Lv 2x 163,34 m, 176 1 72,5 0 4,2 6,9
Usek odboéka Chomutov mésto — Chomutov osobni nadrazi
Rozsah dopravy Pocty vlaku
Pramérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku > | rychlost |  brzd Nocni Denni
slozeni soupravy doba doba
R Cheb 362, 6 vozu, 351 t 57,6 33 1 17
R Plzen 854, 2 vozy, 90 t 57,6 50 0,8 10,9
Sp 362, 5 vozu, 294 t 57,8 80 2,4 50
Os Most 640,80 m, 169t 57,8 100 5,2 32,8
Os Jirkov 814,26 m, 36 t 56,5 0 50 16,7
Nex 363, 17 voz(, 321 m, 855t 84,3 0 1,1 2,7
Pn 163, 25 voz(l, 484 m, 1290 t 71,3 0 2,5 7,4
Mn 742,15 voz(, 185 m, 494 t 471 0 0,1 1,9
Lv 2x 163,34 m, 176t 64,0 0 4,2 6,9
HS — Kyjice -Chomutov Stranka 9
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Usek odbotka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi

Rozsah dopravy Pocty vlaku
Priamérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku > | rychlost | brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
Nex 363, 17 vozl, 321 m, 855t 35,5 0 1,1 1,2
Pn 163, 25 voz(ll, 484 m, 1290 t 35,5 0 2,4 3,9
Mn 742, 15 voz(, 185 m, 494 t 32,6 0 1,0 1,1
Lv 35,5 0 1,6 3,8
Tab. 3 Vyhledovy rozsah dopravy pocet prijezdd za 24 hodin — rok 2020
Usek Kyijice — odbocka Dolni Rybnik
Rozsah dopravy Pocty vlakui
Pramérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku ’ rychlost brzd Nocni Denni
slozeni soupravy doba doba
R Cheb 380, 176 m, 388 t 108,3 100 1,2 19,9
R Plzen 844,44 m, 891 93,5 100 0,9 12,8
Sp 640,80 m, 169t 103,5 100 2,4 13,0
Os Most 640, 80 m, 169t 103,5 100 5,2 32,8
Nex Bombardier Traxx, 600 m, 1300 t 97,0 66 0,5 1,2
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 85,0 0 3,7 10,9
Usek Jirkov nz — odbo&ka Dolni Rybnik
Rozsah dopravy Pocty vlaku
Primérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku > | rychlost | brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
Os Jirkov 844,44 m, 891 48,2 100 3,2 10,0
Usek odbogka Dolni Rybnik — odbo¢ka Chomutov mésto
Rozsah dopravy Pocty vlaku
Primérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i
Druh viaku > | rychlost | brzd Nocni Denni
sloZeni soupravy doba doba
R Cheb 380, 176 m, 388 t 87,7 100 1,2 19,9
R Plzen 844,44 m, 89t 75,4 100 0,9 12,8
Sp 640, 80 m, 169t 89,6 100 2,4 13,0
Os Most 640, 80 m, 169t 89,6 100 5,2 32,8
Os Jirkov 844,44 m, 89t 70,0 100 3,2 10,0
Nex Bombardier Traxx, 600 m, 1300 t 84,3 66 0,5 1,2
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 71,3 0 3,7 10,9
HS — Kyjice -Chomutov Stranka 10
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Usek odbocka Chomutov mésto — Chomutov osobni nadrai

Rozsah dopravy Pocty viaku

Priamérna délka a hmotnost Pram. | % kotouc. &ni i

Druh viaku > | rychlost brzd Nocni | Denni
sloZeni soupravy doba doba

R Cheb 380,176 m, 388 t 60,2 100 1,2 19,9
R Plzen 844,44 m, 89t 58,1 100 0,9 12,8
Sp 640,80 m, 169 t 60,9 100 2,4 13,0
Os Most 640, 80 m, 169 t 60,9 100 5,2 32,8
Os Jirkov 844,44 m, 89t 58,0 100 3,2 10,0
Nex Bombardier Traxx, 600 m, 1300 t 60,9 66 0,5 1,2
Pn 163, 25 voz(, 484 m, 1290 t 61,0 0 3,7 10,9

Usek odbotka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi

Rozsah dopravy Pocty vlakui
Pramérna délka a hmotnost Pram. - % kotouc. &ni i
slozeni soupravy doba doba
Pn 163, 25 vozl, 484 m, 1290 t 35,5 0 3,7 10,9

Dalezitym faktorem ovliviiujicim vyslednou hlukovou zatéz, je typ pouZitych brzd vlakovych
souprav. Dle informace ze SZDC je rozdéleni podle pouzitych brzd ve vySe uvedenych
tabulkéch.

2. Zdroje hluku z dopravy — stavaijici stav silni¢ni dopravy

Obr. 2 Intenzita dopravy a méfené Useky — mapa scitani dopravy v roce 2010
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Pocty projetych automobild na silnicich 1. tfidy ¢. 13 (sCitaci Usek &. 4-0512 — vyjezd z

Chomutova, 4-0506 — pfed Jirkovem a 4-0496 od Jirkova sm. Kyjice).

Tab. 4 Vysledky scitani dopravy na useku €. 4-0512 vysledky ze sc€itani v roce 2010

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA | NS | Celkem
Ro¢ni prameér intenzit, den (06-18) voz/den | 16291 | 1537 | 434 | 18 262
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 3453 203 | 104| 3760
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 1438 195| 115 1748
Celkem voz/den | 21182 | 1935| 653

Tab. 5 Vysledky s¢itani dopravy na useku €. 4-0506 vysledky ze s¢itani v roce 2010

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS | Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 12360 1247 | 380| 13987
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 2623 165| 92| 2880
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 1106 161 | 102| 1369
Celkem voz/den 16089 1573 | 574

Tab. 6 Vysledky s¢itani dopravy na useku €. 4-0496 vysledky ze s¢itani v roce 2010

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS | Celkem
Roéni prameér intenzit, den (06-18) voz/den | 7973 | 966| 424| 9363
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1699 129 104 1932
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 753 135 119 | 1007
Celkem voz/den | 10425 | 1230 | 647

Tab. 7 Vysledky ze scitani z roku 2016

Intenzita dopravy OA NA

Scitaci Usek 4-0512 voz/den | 20379 | 2466

Scitaci Usek 4-0506 voz/den | 15542 | 2386

Scitaci Usek 4-0496 voz/den | 9483 | 2371

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze doslo k nepatrnému poklesu osobni dopravy a k vyraznému
narastu dopravy nakladnimi vozidly, pro potfeby vypoctu byla zvolena vzdy horS$i varianta, tj.
pro osobni automobilovou dopravu na komunikaci €. 13 byla zvolena data ze s¢itani dopravy
v roce 2010 a pro nakladni automobilovou dopravu byla zvolena data z roku 2016 a pomérné
navySena doprava v noci i pres den. Do vypoctového modelu byly zadany pouze hlavni
komunikace, kde probéhlo s¢itani dopravy.

Tab. 8 Intenzita dopravy v jednotlivych Usecich dil¢ich komunikaci

) Stavaijici stav — viozeno do modelu
Usek Den OA | Den NA | Noc OA | Noc NA
4-0512 19744 1973 1438 493
4-0506 14 983 1909 1106 477
4-0496 9672 1897 753 474

OA — osobni automobil, NA — nakladni automobil, [poCet prijezdi v no¢ni a denni dobé]
Dopravni zatizeni u Zeleznice je uvedeno v tabulce v kapitole 5.1. Charakteristika zdroju

hluku.

HS — Kyjice -Chomutov
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3. Stacionarni zdroje hluku

Stacionarni zdroje nejsou touto studii feSeny. Této problematice se vénuje samostatna
hlukova studie pro obdobi vystavby, v obdobi provozu nejsou Zadné stacionarni zdroje hluku
provozovany.

HS — Kyjice -Chomutov Stranka 13
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6. Stavajici hlukova zatéz
Stavajici stav akustické situace v Uzemi byl zji§tén na zékladé provedeni terénniho méreni.

Pfi tomto méfeni byly naméfeny také dopravni intenzity na Zelezni¢ni trati. Méfeni doléhajiciho
hluku bylo provadéno dne 9. - 10.5.2017 akreditovanou laboratofi EMPLA AG spol. s r.o.

Tab. 9 Naméfena hladina akustického tlaku LAeq po odecteni nejistoty mérfeni

Vysledné Laeq

Cislo Umisténi VySka nad terénem Denni doba No¢ni doba
1 rodinny dam ¢&.p. 56, ul. Jirkovska, 6m 45,6 dB 38,6 dB
Otvice
2| “Stomowka, Ghomutov om 50308 | 5468
Tab. 10 Scitani zelezni¢ni dopravy v misté méfeni hlukové situace

Scitani dopravy

osobni vlaky | nakladni vlaky Celkem
Den — intenzita 16/8 h. 79 4 83
Noc — intenzita 16/8 h. 13 8 21

Hodnoty uvedené v tab. 9 jsou pouzity pro kalibraci modelu.

Model Hluk 10.24. — profi pocitd s metodickym pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi
— hlavnim hygienikem Ceské republiky, C.j. : 62545/2010-OVZ-32.3-1. 11. 2010 ze dne
1.11.2010, kdy je pouzita korekce ke spInéni hlukového limitu +3 dB, proto byla hodnocena i
stavajici hlukova zatéz s korekci dopadajiciho zvuku.

Vysledky terénniho méfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze) a
nasledné modelovani oekdvaného stavu akustické situace v Uzemi pfi realizaci zaméru.
Pocty projetych automobild na silnicich 1. tfidy ¢. 13 (sCitaci usek &. 4-0512 — vyjezd z
Chomutova, 4-0506 — pfed Jirkovem a 4-0496 od Jirkova sm. Kyjice) jsou prevzaty ze s¢itani
dopravy v roce 2010 (www.rsd.cz) popf. pro nakladni dopravu dopocteny ze scitani z roku
20016, kde jsou prujezdy vyssi.

HS — Kyjice -Chomutov Stranka 14
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7. Metodika vypoctu

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podkladu pfedanych objednatelem, které byly
doplnény mistnim Setfenim, mé&fenim hluku - kvéten 2016. Vysledné hodnoty ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A (hluku) pro v8echny varianty hodnoceni byly ziskany vypocetnim
postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéze v dotéeném Uzemi.
Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu HLUK+
(verze 10.24 profi 10, srpen 2015) uréeného pro vypocet dopravniho a primyslového hluku ve
venkovnim prostiedi, v€etné zohlednéni terénu.

Pfi vypoctu byl zohlednén model terénu pomoci vrstevnic a dale byly zahrnuty do vypoctu data
z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno na podkladu zakladni mapy v méfitku
1:10000, obytna vystavba byla pfevzata z databdze RUIAN (sidla) a naimportovana do
vypoctového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datim a minimalnimu mnozstvi digitalizace
(digitalizovany byly pouze komunikace a zeleznice), Ize pokladat chybu vstupnich dat vlivem
digitalizace podkladd za témér nulovou.

Algoritmus modelovych vypoctu vychazi ze schvalenych ,Metodickych pokynu pro vypocet
hladin hluku z dopravy” (VUVA Praha), a implementace metodického materialu "Vypocet hluku
z automobilové dopravy - Manual 2011" autorizovaného RSD CR, dale zahrnuje vysledky
Celostatniho sgitani dopravy 2010 z webu RSD. V dané verzi je dale implementovéno i TP225
"Prognéza intenzit automobilové dopravy (Il. vydani)" (Technické podminky MD CR -
schvalené s ucinnosti od 12. fijna 2012) a TP189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (Il. vydani)" (Technické podminky MD CR - schvélené s Gginnosti od 6. Gervna
2012).

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypodta, ktera je dle autord programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledkd modelovych vypocta €ini £ 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v Uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢€inky hluku a
vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje nepfekrocCitelné hygienické imisni limity hluku a
vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech
staveb a zplsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni nasledovné: chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léCeni a vyuce, s vyjimkou prostor uréenych pro zemédélské ucely lesi a venkovnich
pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domu, rodinnych domda, staveb pro Skolni a pfedsSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni
Ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Software pracuje s korekci pro odraz od prilehlé
fasady tzn. je zde pIné implementovan metodicky pokyn HH CR &.j. 62545/2010-OVZ-32.3-
1.11.2010. Vysledné hodnoty jsou korigovany na vliv odrazu od fasad objektd, tzn. Ze vysledné
hodnoty ve vypoctovych bodech nezahrnuji vliv odrazeného hluku od pfilehlé fasady.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.
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8. Referencni body

Jednim z parametrd charakterizujicim hluénost v Zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku LAeq, ktera pfedstavuje energeticky primér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referenéni vypoctovy bod predstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypocetni metody zjistuji
hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misteé.
Pro vypocCet hlukové zatéze realizaci zaméru byly zvoleny nize uvedené samostatné

referen¢ni body. VSechny body jsou umistény u trvale obydlenych objektd, které jsou nejblize
feSenému Uzemi.

Popis jednotlivych referenénich bodu vypoétu je uveden v tabulce a jejich umisténi je
znazornéno na obrazcich.

Tab. 11 Popis referenénich bodu
Cislo ref. bodu tt\alxéilfeamn?rﬁ] Umisténi vypoctového bodu
1* 3 2 m od domu, bytovy dim ¢&.p. 1814, ul. Stromovka
2 3 2 m od domu, ¢.p. 56, ul. Jirkovska, Otvice
3 2 m od domu, bytovy diim &.p. 590, ul. Stromovka
4 3 2 m od domu, Pfemyslova 259, vstup do zooparku

*bod pouzit pro kalibraci modelu

Obr. 6 Lokalizace referen¢nich bodu
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9. Platné hygienické limity

Hyaqienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A LAeg, T. V denni dobé se

v

viv s

provozu na ucelovych komunikacich, a drahéch, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni viady €. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zajmového
Uzemi a pfijezdové komunikace, a kde Ize hlukovou situaci klasifikovat jako stavajici hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

Zakladni hladina hluku LAeq,T pro stanoveni nejvyssi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 12 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdravotnickych

v Aot -5 0 +5 +15
zafizeni véetné lazni
thranvenly v,enkovm prostor ldZkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
véetné lazni
Chrancleny venkqvm prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji, hluk z verejné produkce hudby, dale pro
hluk na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozrad'ovani a sestavu nakladnich viaka, prohlidku viaki a opravy vozd.

2) PoucZije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich Ill. tfidy a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tridy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném
pasmu drahy (dale OPD) - ochranné pasmo drahy je 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

4) PouZije se v pfipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou
ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce ziistava zachovana i
po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci Zeleznicnich drah, nebo
rozsireni vozovek pri zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace,
nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorseni stavajici hluénosti v chranéném venkovnim
prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato
korekce se dale pouZije i v chranénych venkovnich prostorech staveb pii umisténi bytu v
pristavbé nebo ndstavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu nebo v
pripadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci dostavby proluk,
a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektd v ramci dostavby center obci a
jejich historickych ¢asti.
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Korekce pro no¢ni obdobi od 22:00 do 06:00 hodin je -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na
Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce - 5 dB.

Limity hluku — chranéné venkovni prostory ostatnich staveb

Pro hluk z dopravy na drahach

zakladni hodnota hluku ........cccoceeiiiiiii LAeq,T =50 dB(A),
korekce pro nocni obdobi ..........coiiiiiii k=-5dB(A),
korekce pro drahy.........c.cooiiiiiiii k = +5 dB(A),
korekce pro ochranné pasmo drahy (OPD)...........ccooiiiiiieen. k=+10 dB(A),

korekce pro starou hlukovou zatéz (starou hlukovou zatézi hluk v chranéném venkovnim
prostoru a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach)

............................ k = +20 dB(A).

Tato korekce se pouZije v pripadé staré hlukoveé zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
S vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce zustava
zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrZbé a rekonstrukci
Zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pri zachovani smérového nebo vyskového vedeni
pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorseni stavajici hluénosti v
chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru.

Ustecko-teplicka  draha (némecky: Aussig-Teplitzer  Eisenbahn) _byla postavena v
roce 1858 predevsSim pro dopravu uhli z oblasti Teplic do pfistavu v Usti nad Labem. Do
roku 1870 byla prodlouzena az do Chomutova.

Elektrizace byla po jednotlivych tsecich. V roce 1963 se elektrifikoval dlouhy Gsek od Usti nad
Labem do Trebusic. Az v roce 1989 se elekirifikovalo do Chomutova. V roce 1990 se
elektrifikovalo do Prunérova.

Cilem bylo elektrifikovat cely Gsek Cheb - Usti nad Labem. Uz v roce 1963 se elektrifikoval
usek Cheb - Sokolov. A 0 20 let pozdéji az do Karlovych Varu. Posledni Usek a to Karlovy Vary
- Kadan - Prunérfov byl elektrifikovan teprve v roce 2005.

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro hluk z dopravy na drahach v OPD

6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T = 60 dB(A)

22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T = 55 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T = 55 dB(A)
22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T = 50 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T = 70 dB(A)
22:00 — 6:00 hod.: LAeq,T = 65 dB(A)

Pocet prajezda viaku v roce 2000 je uveden v tabulce v kap. 5.1. Charakteristika zdrojd hluku.
Pocet prijezdld viakda byl v roce 2000 vyrazné nizSi v denni dobé ve srovnani se stavem
stavajicim, vlaky nemély kotoucové brzdy a byly vyrazné delsi. V roce 2020 se predpoklada,
Ze bude provoz na zeleznici niz8i popf. shodny jako v roce 2016.
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10. Vyhodnoceni vysledku

Vysledky terénniho méfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze) pro
stavajici stav v roce 2016. V pfipraveném modelu byly upraveny intenzity dopravy odpovidajici
roku 2000 a vypocteny intenzity hluku pro toto obdobi. Nasledné byl modelovan oekavany
stav po realizaci zdméru v roce 2020, opét s vyuZitim intenzity dopravy a dalich vstupnich
parametr.

Tab. 13 Pfehledna tabulka vysledkl pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —3 m
LAeq (dB)
Narust vlivem
. D
Cislo referenéniho Doprava rok D oprava Q%ﬁava dopravy mezi -
stavajici stav vyhled Limit hluku
bodu 2000 (rok 2016) roky 2016 a
2020 2020
1 58,3 57,8 57,2 V denni dobé 70,0
dojde
2 43,4 43,1 43,0 k mimému 70,0
3 63,5 62,9 62,4 poklesu 70,0
prajezdi viakd
4 51,3 50,7 50,2 70,0
Tab. 14 Pfehledna tabulka vysledkl pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —6 m
LAeq (dB)
Narudst vlivem
. D
Cislo referenéniho Doprava rok D oprava Q%ﬁava dopravy mezi -
stavajici stav vyhled Limit hluku
bodu 2000 (rok 2016) roky 2016 a
2020 2020
1 59,8 59,3 58,7 V denni dobé 70,0
dojde
2 451 44.8 44.6 k mimému 70,0
3 65,0 64,4 63,9 poklesu 70,0
prajezdi viaka
4 52,8 52,3 51,7 70,0

Tucné, podtrzené hodnoty jsou hodnoty, jejichZ shoda byla ovéfena mérenim hluku v kvétnu
2017

Tab. 15 Pfehledna tabulka vysledkl pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —9 m
LAeq (dB)
Narudst vlivem
. D
Cislo referen¢niho Doprava rok D oprava o,pr:rlava dopravy mezi -
stavajici stav vyhled Limit hluku
bodu 2000 (rok 2016) roky 2016 a
2020 2020
1 59,6 59.1 58,5 V denni dobé 70,0
2 44,2 44,0 43,8 dojde 70,0
) ; ’ k mirnému ’
3 65,9 65,4 64,8 poklesu 70,0
prajezdi viakd
4 53,9 53,4 52,8 70,0
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Tab. 16 Pfehledna tabulka vysledkl pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. —3 m
LAeq (dB)
. Doorava Narudst vlivem
Cislo referenéniho Doprava rok _opra Doprava dopravy mezi -
stavajici stav , Limit hluku
bodu 2000 vyhled (2020) roky 2016 a
(rok 2016)
2020
1 55,6 53,5 51,4 V noéni dobé 65,0
dojde
2 40,1 38,0 37,7 K mirmneému 65,0
3 60,8 58,4 56,1 poklesu 65,0
prajezdi viaka
4 48,5 46,1 43,8 65,0
Tab. 17 Pfehledna tabulka vysledkl pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. — 6 m
LAeq (dB)
. Doorava Narudst vlivem
Cislo referenéniho Doprava rok _opra Doprava dopravy mezi -
stavajici stav , Limit hluku
bodu 2000 vyhled (2020) roky 2016 a
(rok 2016)
2020
1 57,2 55,0 52,9 V noéni dobé 65,0
dojde
2 41,7 39,7 39,3 K mirmneému 65,0
3 62,3 59,9 57,6 poklesu 65,0
prajezdi viaka
4 50,1 47,7 45,4 65,0
Tab. 18 Pfehledna tabulka vysledkl pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. —9 m
LAeq (dB)
Narust vlivem
Cislo referenéniho Doprava rok Doprava Doprava dopravy mezi -
stavajici stav , Limit hluku
bodu 2000 vyhled (2020) roky 2016 a
(rok 2016)
2020
1 57,0 54,8 52,7 V noéni dobé 65,0
dojde
2 40,9 38,9 38,5 K mirmneému 65,0
3 63,2 60,8 58,5 poklesu 65,0
prajezdi viaka
4 51,2 48,8 46,5 65,0

Stavba Zeleznice byla realizovand pfed rokem 2001. V roce 2000 byla Zelezni¢ni doprava v
uvedeném useku niz8i, nez byla v roce 2016, ale nebyly kotou€ové brzdy a viakové soupravy
byly delsi, proto byla hlukova zatéz pred rokem 2001 vySSi nez v soucasné dobé.

Vysledna hlukova zatéz modelovana pro rok 2020 ukazuje, Ze po realizaci zaméru dojde
v noc¢ni i denni dobé k poklesu hladiny hluku, coz bude zplsobeno mirnym poklesem poctu
prijezdd vliakovych souprav, instalaci kotou€ovych brzd a déle byla zapo&tena korekce ve vySi
2 dB na obnovu zelezni¢niho svr8ku a technickému vylepSeni trati.

Revitalizace trati pfispéje nejen ke zvySeni komfortu pro cestujici (zkraceni pfepravniho ¢asu,

zvySeni rychlosti — narlst hlukové zatéze), ale rovnéz dojde k odstranéni technickych
nedostatkd na trati, coz vede ke sniZzeni hlukové zatéZe provozem Zeleznice.
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Jedna se o revitalizaci jiz stavajici traté, kdy bude sice lokalné zvy$ena rychlost, coz muze
vést k naristu hluku vdaném misté, ktery bude ale kompenzovan zavedenim novych
technologii, a to:

e technologické Upravy na Zelezni¢ni dopravni cesté (ij. nové Kkolejnice, Uprav
Zelezni€niho svrsku a spodku, obnova vozového parku), jak bylo dokdzano modelem

Dle Metodiky pro stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku
v podminkach Ceskeé republiky (2013), Ize dovodit, Ze v Usecich, kde bude upraven Zel. svrSek
a misty i Zel. spodek, Ize pfedpokladat snizeni hluku vlivem rekonstrukce télesa min. o 2 dB.

Grafické znazornéni vysledka je v pfiloze €. I.

Pfi srovnani vySe uvedenych vysledku a platnych limitd, Ize vyhodnotit, ze stavajici i planovana
hlukova zatéz vyhovuje platnym legislativnim limitdm pro jednotlivé zdroje hluku a referenénich
bodech s korekci pro starou hlukovou zatéz. Realizaci zaméru nedochazi k nartstu hlukové
zatéze.
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11. Zavér
Jednoznaéné Ize vyhodnotit plnéni limitd hluku pro denni i no€ni dobu pfi dodrzeni
navrhovanych parametrd a zohlednéni korekce pro starou hlukovou zatéz.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, |ze pfedpokladat, ze modernizaci Zelezni¢ni traté dojde ke snizeni
hlukové zatéze vlivem dopravy. Dal§im faktorem, ktery ma vliv na vyslednou hlukovou zatéz,
je postupna modernizace vozového parku.

Pfi vyhodnoceni provozu po realizaci zaméru dochazi k poklesu hlukové zatéze v no¢ni i denni
dobé ve v8ech sledovanych bodech.

Zamér lze z hlediska posouzenych Udajl povazovat za akceptovatelny.

Pro vyhodnoceni akustickych G€inka bylo pfihlédnuto k poZzadavkim a ustanovenim Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. v plném znéni a k pfisluSnym normam z oblasti akustiky. Nejistota
vypoctu je do 2 dB. Podrobnosti k uvedené nejistoté méfeni jsou uvedeny na webu distributora
software HLUK+: http://www.hlukplus.cz/index.php?p=h nejistoty.

Pouzity software neumoznuje pfi zadani vypoctového modelu rozliSit brzdovy systém
(Spalikovy/kotou€ovy). Z tohoto divodu jsou veSkeré korekce provedeny manualné na
vypoctenych datech.

12.  Prilohy

.  Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:

pro denni dobu — doprava — vyhled rok 2020
pro no¢ni dobu — doprava — vyhled rok 2020
pro denni dobu — doprava — rok 2016
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2016
pro denni dobu — doprava — rok 2000
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000

ok~

Il. Protokoly méreni hluku

V Praze, 25. kvétna 2017

i -
/K’iﬁifmd d ;,77

RNDr. Daniela Pagesna, Ph.D.
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PFilohy

L Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon — vyhledova hlukova zatéz
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1. Denni (6:00 az 22:00 hod.) rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatizeni v roce
2020 — doprava
A R RN T T A

5y
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ENDCEI

2. Noc¢ni (22:00 az 6:00 hod.) rozloZeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatizeni v roce
2020 — doprava
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ENDCEI

3. Denni (6:00 az 22:00 hod.) rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatiZzeni v roce
2016 — doprava

- N X e 5 iy J | : i N Y ——

Velky osyiy
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ENDCEI

4. No¢ni (22:00 az 6:00 hod.)
2016 — doprava

rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatiZzeni v roce

.
L

-

=

—

LELTY
AT

! : Sichyiy pg 1447
ey 4 J Da{f' ;
ATH

A -
L, Y

;‘-'; 4’.

HS — Kyjice - Chomutov

Stranka 28



ENDCEI

5. Denni (6:00 az 22:00 hod.) rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatiZzeni v roce
2000 — doprava
o NS et sl el s = . S T N S| N e

a = ] | J ) Y S 3 i
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Wy
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ENDCEI

6. Nocni (22:00 az 6:00 hod.) rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatizeni v roce
2000 — doprava
e RS g g [0 = Nt Sl [f| N g

- W N > \ ) T 3
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NDCEIA

Il Souhrnné tabulky hlukové zatéze

1. Denni (6:00 az 22:00 hod.) rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatizeni v roce 2020, 2017, 2000

— doprava

2. No¢ni (22:00 az 6:00 hod.) rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A ve vySce 3 m pfi maximalnim provoznim zatizeni v roce 2020, 2017, 2000

— doprava
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